EDICAO ANO XXVI
INFORMATIVA NUMERO 288

DA CNT ' JAN 2020

T s Tl T s 7t

A infraestrutura de transporte do pais atravessa um momento crucial,
com projetos e mudancas que podem ecoar nas proximas décadas;
reportagem especial apresenta os desafios a serem enfrentados para
superar as deficiéncias existentes







Todos os dias, milhdes de
trabalhadores colocam o Brasil para
girar. Por terra, por agua ou pelo ar,
eles movimentam a economia
nacional pela forca do seu trabalho.
Sao mais de 2,2 milhoes de
pessoas que S3o responsaveis,
diariamente, por conectar o paris.

O transporte move o emprego.
O transporte move familias.
O transporte move o desenvolvimento.

O TRANSPORTE
MOVE O BRASIL
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Com a dificuldade do Estado de arrecadar recursos,
os investimentos publicos em infraestrutura ficaram
comprometidos. Em contrapartida, o setor privado
demonstra disposicdo para fazer a diferenca. Trata-se
de um movimento que pode revolucionar o pais.
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EDITORIAL

“Os recursos para a infraestrutura virdo do setor privado”

VANDER COSTA

Um ano repleto de oportunidades

ano de 2020 promete ser o marco da reto-
mada econdmica do Brasil. Escrevo com o
otimismo que é fundamental a todo empre-
sario. As principais reformas para destravar
o crescimento ja foram feitas. A reforma
da Previdéncia foi aprovada, assim como
a reforma trabalhista. Medidas fundamentais para
a sequranca juridica do investidor foram e estdo
sendo implementadas.

Mas o principal é termos o Executivo com um
viés liberal. Isso, por si s6, transformou o ambiente
de negdcios e a percepcdo quanto ao empreende-
dor. Ao mesmo tempo, assistimos ao declinio de um
modelo em que o Estado ndo conseque arrecadar o
suficiente para investir. Posso afirmar que o aporte
dos recursos necessarios para a infraestrutura do
pais vird do setor privado. Ndo é uma opcdo - é a
Unica saida.

0Os principais passos nesse sentido ja foram
dados. Em 2019, tivemos leildes de exploracdo de
petréleo, portos, aeroportos, ferrovias, rodovias,
linha de transmissdo de eletricidade, entre outros.
Todos esses processos precisam de maturacdo
entre a data do leildo e o inicio efetivo das obras.
Esse prazo estd correndo, e muitas dessas obras
comecardo em 2020.

Além disso, o governo Bolsonaro garantiu liber-
dade ao Banco Central para reduzir a taxa de juros
basica, hoje em 45%. Com a inflacdo perto de
4%, temos juros reais inferiores a 1%, tirando o
comodismo de quem ganhava dinheiro com titulos
plblicos e, em consequéncia, ampliando a procura
por investimentos de risco. Em suma, o investidor
voltou a ter apetite. Se parte desse capital for
estrangeira, ndo ha problema, desde que ele seja
investido no Brasil, recolha impostos e gere empre-
go e renda.

Emprego, renda e impostos. Esse é o tripé que
dara aos governantes as condicdes de fazer poli-

ticas pdblicas e sociais. As bases para a retomada
do crescimento j& estdo colocadas, e podemos
esperar um crescimento maior em 2020. Sabe-se
que, apds a reforma trabalhista, mais de 1 milhdo
de empregos formais foram gerados. Ndo é pouca
coisa. Estdo errados os pessimistas, que desejam o
recuo da agenda liberal.

Quanto ao transporte, é preciso saber o que
queremos. Tornou-se vigente a ideia de que é pre-
ciso mudar a matriz de transporte, aumentando a
participacdo dos modais ferrovidrio, aquaviario e
aéreo. Concordo com a necessidade de mudanga,
mas ndo é verdade que o rodovidrio tenha privilégio
nos investimentos. Nas dltimas décadas, os investi-
mentos publicos em rodovias ndo foram suficientes
nem mesmo para a manutencao.

Para ter investimento em outros modais, é pre-
ciso ter atratividade, e editais recentes (incluindo
propostas de renovacdo de concessdo) pecaram
nesse aspecto. No ferrovidrio, 0 governo insiste em
um modelo em que ndo hd espaco para a entrada
de outros operadores. Isso precisa ser revisto. A CNT
apoia a renovacao das atuais concessdes, pois é pre-
Ciso ndo sd destravar os necessarios investimentos
mas também incentivar o aumento da concorréncia,
permitindo a entrada de novos operadores do trans-
porte ferrovidrio de cargas e passageiros.

Nas concessdes rodovidrias, trabalhamos para
a efetivacdo das licitacdes que preveem pedagio
pago por todos e na proporcdo de sua utilizacdo. Foi
adotado para isso o termo “free flown". A cobranca
deveria ser realizada, inclusive, nas regides metro-
politanas, sendo que a alternativa para quem ndo
quer pagar peddgio deve ser o transporte coletivo
de qualidade.

Em resumo, esses sdo alguns dos assuntos que
estardo no radar do Sistema CNT ao longo do ano.
Continuamos firmes e atentos, pois o transporte
move o Brasil.



ENTREVISTA

PRESIDENTE DA CNT, DOS CONSELHOS NACIONAIS DO SEST E DO SENAT E DO ITL

Dinamism
panhar
as mudancas

para aco

B o REDACAO

uando assu- Vander Costa ja havia represen-
miu a presi- tado o transporte rodovidrio
déncia da CNT de cargas em nivel nacional.
(Confederacdo A experiéncia o fez compreen-

der a importancia de conhe-
cer as demandas de cada ator
- e, de posse desse conheci-
mento, agir com objetividade.
Dinamismo também foi um
valor que soube cultivar e que
se mostrou indispensavel no
ambiente de Brasilia, onde
mantém uma agenda sem-
pre cheia.

Essas habilidades o
permitiram pilotar, com
seqguranca, a grandio-
sidade do Sistema CNT

em um momento de
mudancas sensiveis.
A primeira delas,
politica. 0 primeiro

Nacional do Transporte),
dos Conselhos Nacionais
do SEST e do SENAT e do
ITL, em marco de 2019,
0 empresario

ano da lideranca de Vander
Costa coincide com o primeiro
de Jair Bolsonaro na presidén-
cia da Repdblica. “0 governo
federal veio com um viés libe-
ral, sem precedentes na his-
toria recente do pais”, desta-
ca Vander Costa. A economia
esbocou uma recuperacdo - e
o setor privado despertou para
0 investimento. “0 responsavel
pelo crescimento econdmico
serd o capital privado, e isso é
bom para nds", prevé ele.
Nesta entrevista, o presi-
dente tem a oportunidade de
fazer seu primeiro balanco e
abordar temas de forte interes-
se do setor transportador. Ele
comenta a questdo do frete e
dd sua opinido (“Ndo aceite tra-
balhar abaixo do custo”); para-



beniza os avancos em seqguran-
ca publica (“Politica que estd
colhendo frutos e reduzindo
a marginalidade”);, exorta o0s
empresarios a investirem na
capacitacdo do seu pessoal
("Precisamos assegurar que
nossos motoristas sejam res-
ponsaveis no transito”). Faz,
ainda, um resumo dos princi-
pais projetos do Sistema para
este ano. E, ndo menos impor-
tante, revela seu otimismo
quanto ao futuro do transporte,
em que Onibus e caminhdes
conviverdo com drones - cada
um em seu nicho de mercado.

Qual balanco o senhor faz
do primeiro ano a frente do
Sistema CNT?

Foi um periodo de traba-
[ho intenso e produtivo. O pri-
meiro ano do nosso mandato
coincidiu com o inicio da pre-
sidéncia de Jair Bolsonaro e
com um Congresso renovado.
0 governo federal veio com
um viés liberal, sem preceden-
tes na historia recente do pais.
E tivemos grandes mudancas
no Parlamento, agora mais
reformista e consciente do seu
papel de legislar. Tudo soava
como novidade em Brasilia e,
por vezes, tive a sensacdo de

“E importante avancar em
regulamentacao. Precisamos de
regras que tragam seguranca e

atraiam investimentos"

ndo ser novidade s6 para mim
- também os integrantes do
Executivo precisavam conhecer
0 sistema e o trabalho dos
seus comandados. Vejo que 0
saldo foi positivo, pois tive-
mos significativos avan¢os na
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legislacdo trabalhista, especifi-
camente nas reformas das NRs
(Normas Regulamentadoras). O
Congresso aprovou a reforma
previdenciaria. No Judicidrio,
tivemos liminar suspendendo
0s processos trabalhistas que

-

N

questionam a validade das
clausulas de CCT (Convengdo
Coletiva de Trabalho). Houve
muito questionamento, mas a
Justica vai respeitar a reforma
trabalhista.

Estive presente em diver-
sos eventos com representan-
tes dos trés Poderes e, prin-
cipalmente, com empresarios.
Nessas ocasides, pude conhe-
cer 0s anseios de cada um.
Continuamos com a mesma
disposicdo no ano que come-
ca. Em janeiro, ja houve reuni-
des importantes em Brasilia.

"4 Ao lado do vice-presidente da Republica,

general Hamilton Mourdo



Em fevereiro, teremos inaugu-
racdes de unidades do SEST
SENAT e participacbes em con-
gressos pelo Brasil afora. Mais
a frente, no exterior também.

Apesar de atuar hd muitos
anos no setor de transporte,
esta é a primeira vez que o
senhor estd a frente de uma
instituicdo de representati-
vidade nacional. 0 que essa
experiéncia tem ensinado?
Realmente, esta é a primeira
vez que assumo a presidéncia
de uma entidade com repre-
sentatividade nacional, mas ja
tinha a experiéncia de ser vice-
-presidente da NTC&Logistica e,
por vezes, ja havia representa-
do o TRC (transporte rodovid-
rio de cargas) a nivel nacional.
Representar todos os modais é

Freitas: didlogo em prol do transporte

Com o ministro da Infraestrutura, Tarcisio de

uma experiéncia nova. 0 traba-
Iho foi facilitado, pois assumi
uma entidade organizada, com
uma equipe tecnicamente com-
petente. Entdo, a decisdo foi
manter a equipe e promover
ajustes pequenos, depois de ter
mais conhecimento para apri-
morar os resultados.

A experiéncia mostrou a
necessidade de ouvir as pes-
soas em casa e ter disposi-
¢do para andar, visitando as
autoridades em seus gabinetes
e dando o mesmo tratamento
aos empresdrios. E necessario
ter sempre disposicdo para ten-
tar realizar o que o setor pede,
mesmo que seja uma tarefa
dificil. Alids, nada é simples.

0 senhor acredita que a socie-
dade tem a percepcdo real da

-
-

“Vejo com muita cautela mexer em
tributos em um momento em que
todos os entes federados tém o
orcamento comprometido”

importancia que o transporte
tem no desenvolvimento do
pais?

A sociedade tem percep-
cdo da importancia do setor,
apesar de, muitas vezes, ndo
o valorizar. Afirmo isso com
tranquilidade, pois sou sempre
muito bem recebido em todos
os eventos de que participo. A
sociedade sabe da importan-
cia, mas ndo valoriza nosso
trabalho. Entdo, precisamos,
em primeiro lugar, nos cons-
cientizarmos acerca da nossa
importancia, valorizando nosso

trabalho e impondo a cobranca
de um preco justo.

Existe uma campanha muito
bem organizada pelos grandes
usudrios para desvalorizar o
transporte de cargas e baixar
os fretes, alegando, de forma
equivocada, que o transporte
rodovidrio é caro e que exis-
te excesso de oferta de cami-
nhdes. No transporte de passa-
geiros, existe um equivoco de
que os aplicativos sdo benéfi-
cos a sociedade, e isso precisa
ser desmistificado.

Precisamos usar a Tl para
melhorar as nossas atividades,
mas o fato é que a tecnologia
ndo ird substituir os meios de
transporte. Pode, sim, aperfei-
coar, deixar mais econdmico,
mais confortdvel, mas, com
relacdo a substituir onibus,
caminhdes, trens e navios, isso
é muito diferente. Ndo tenho a
menor divida de que o trans-
porte move o pais e também
o mundo. Alids, “0 Transporte
Move o Brasil” é o tema da
campanha institucional que a
CNT estd lancando.

Como mudar esse cendrio?
Aperfeicoando a comunica-

cdo com o setor e a socieda-

de. Entendo que, para sermos



valorizados pela sociedade, é
importante termos consciéncia
do nosso valor e clareza da
nossa missdo. Muita coisa ja
foi feita nesse sentido, mas
sempre é possivel melhorar.
Precisamos assegurar que nos-
sos motoristas sejam respon-
sdveis no transito, que sempre
tenham uma direcdo sequra e
cordial. Da mesma forma, pre-
cisamos zelar pela adocdo de
praticas sustentaveis. Isso cabe
a cada um de nds, empresarios.
Como adiantei ha pouco, a CNT

0 ministro do STF, Gilmar Mendes, e
Vander Costa em debate sobre a reforma tributéria

estd trabalhando na campanha
“0 Transporte Move o Brasil",
que pretende, justamente, mos-
trar a importancia do trans-
porte para a sociedade. O tra-
balho de disseminacdo dessa
mensagem envolvera todas as
entidades.

Qual é a sua avaliacdo do pri-
meiro ano do mandato do pre-
sidente Jair Bolsonaro?
Positiva, assim como mos-
trou a mais recente Pesquisa
CNT de Opinido. O presidente

*Cabe a cada um saber exatamente
qual é o seu custo e nao aceitar
trabalhar abaixo dele sob
nenhum aspecto”

foi muito feliz na escolha dos
seus ministros, com destaque
para o Paulo Guedes, na condu-
¢do da economia; Sérgio Moro,
na Justica; e Tarcisio de Freitas,
na infraestrutura.

A politica de seguranca
publica adotada pelo presiden-
te estd colhendo frutos e redu-
zindo a marginalidade. Ndo é
facil enfrentar bandido. Para
combater o crime, é preciso
ter forca. Estamos no caminho
certo, embora haja muito a ser
feito.

A pegada liberal na eco-
nomia estd motivando os
investimentos e vai continuar
sendo assim. 0 responsavel
pelo crescimento econdmico
serd o capital privado, e isso
é bom para nés. As privatiza-
cBes em infraestrutura tém o

potencial de destravar o cres-
cimento brasileiro. Quando as
licitacBes virarem obras, come-
card a geracdo de empregos,
e os saldrios movimentardo o
comércio e a industria.

Apesar das expectativas altas
e da aprovacdo da reforma da
Previdéncia, o setor de trans-
porte ainda ndo consequiu se
recuperar da crise econdmica.
A que o senhor atribui essa
dificuldade?

A recuperacdo do trans-
porte depende do crescimen-
to econdmico, com mais peso
para a inddstria - é para a
inddstria que transportamos
insumos e produtos acabados.
Quando o crescimento vem em
cima dos servicos, o volume
de carga é menor. Jd os passa-
geiros dependem do emprego
para aumentar o movimento.

No fim das contas, o0 ano de
2019 encerrou com um cres-
cimento acima de 1%, o que
poucos acreditavam que fosse
acontecer. Penso que 2020 pas-
sard de 2%, e pode apostar
que, em 2021, serd acima de
3%.

Toda mudanca gera resis-
téncia. Isso foi 0 que aconteceu
no primeiro ano de mandato.
Agora, boa parte da resisténcia
foi vencida. Estou otimista, pois
anos melhores virdo.

Quais sdo as medidas neces-
sdrias para que a atividade



transportadora retome uma
trajetoria sustentavel de
crescimento?

E importante avancar em
regulamentacdo. Isso vale para
todos os modais. Precisamos
ter regras claras, que tragam
seguranca e atraiam investi-
mentos. Transporte de pessoas
e bens é uma atividade econd-
mica muito importante. Para
termos um transporte eficien-
te, é fundamental que todos
os modais funcionem bem. 0
Sistema CNT trabalha para isso.

No ferrovidrio, é preciso
abrir espaco para os operado-
res independentes. No aquavia-
rio, precisamos ativar o poten-
cial da navegacdo interna e
da cabotagem. No rodovidrio,
a demanda é por mais rodo-
vias - e pela manutencdo das
existentes. J& estamos traba-

Clésio Andrade, ex-presidente da CNT,
e Vander Costa

lhando para que concessoes e
renovagdes sejam feitas nesse
sentido. Continuaremos lutan-
do contra as outorgas e pela
privatizacdo ao menor custo.

A reforma tributéria é con-
veniente, mas vejo com muita
cautela mexer em tributos em
um momento em que todos os
entes federados tém o orca-
mento comprometido. Nessa
condicdo, ninguém quer abrir
mdo de nada e fica tentando
pegar a fatia maior. As propos-
tas de reforma que vém sendo
debatidas aumentam muito a
carga tributdria do nosso setor,
assim como a de todos os pres-
tadores de servico.

0 setor de transporte tem
passado por grandes trans-
formacdes devido aos avan-
¢os tecnoldgicos. E isso tem

"*Sao0 equivocadas as previsoes de que
o transporte vai acabar. Os drones vao
conviver com onibus e caminhoes"

se intensificado a cada ano.
Qual deve ser a postura das
empresas para utilizarem
todas essas transformacoes
de modo a gerar mais compe-
titividade aos negdcios?

Vejo como um equivoco as
previsdes de que o transporte
como ocorre hoje vai acabar,
que os drones vdo dominar
os transportes etc. Penso de
forma diferente. Assim como
hoje os veiculos motoriza-
dos convivem com carrogas,
os drones irdo conviver com
caminhdes e onibus por muito
tempo. Por outro lado, esses

equipamentos sdo uma realida-
de. Eles entraram em um nicho
de mercado: a entrega em casa
de pequenos volumes, produ-
tos que, antes, as pessoas iam
buscar nas lojas.

Precisamos, sim, usar a
tecnologia em beneficio do
transporte. A Tl vai agregar
valor e dar sustentabilidade.
Precisamos enxergar assim, em
vez de nos opormos.

0 transporte de cargas
enfrenta defasagem do preco
dos fretes, e o cendrio eco-
nomico no Brasil e no mundo
ameaca ainda mais o custo
da atividade. Como o senhor
avalia esse cendrio? 0 que
deve ser feito para alterar
essa realidade?

Cabe a cada um saber exata-
mente qual é o seu custo e ndo
aceitar trabalhar abaixo dele
sob nenhum aspecto. Prejuizo
de hoje é dinheiro perdido
gue nunca serd recuperado.
Nenhum empresdrio é obriga-
do a trabalhar com prejuizo.
Alids, ndo pode, sob o risco de
comprometer sua empresa.

A CNT, o SEST SENAT e o ITL
tém investido muito para capa-
citar todos os trabalhadores do
transporte, sejam eles opera-



cionais, sejam eles de gestdo.
As turmas de gestores reali-
zadas junto a FDC (Fundagdo
Dom Cabral), a Embry-Riddle
(setor aéreo) e a DB (ferro-
vidrios) estdo capacitando o
nosso pessoal e conscientizan-
do-o0 acerca da necessidade de
operar com lucro.

Ndo podemos mais acreditar
que o prejuizo de hoje serd
recompensado com margem
maior amanhd, pois, futura-
mente, 0s embarcadores conti-
nuardo a querer pagar 0 menor
preco. Precisamos investir em
tecnologia e oferecer um dife-
rencial para agradar o cliente e
sermos remunerados.

Neste ano, teremos eleicdes
municipais. Como o setor de
transporte, principalmente o
de passageiros urbanos, estad
trabalhando as suas deman-
das para serem incluidas nas
agendas dos candidatos?

0 empresario deve traba-
[har de forma profissional sem
se preocupar com eleicdes.
Trabalhamos na regulamenta-
cdo e para que os contratos
sejam cumpridos, independen-
temente de quem serd eleito
em outubro.

0 ano de 2019 foi desafiador
para o SEST SENAT, mas desa-
fios também representam
oportunidades. Na sua visdo,
qual é o grande crescimento
alcancado pelo SEST SENAT no
ltimo ano? De que maneira
esse amadurecimento deve se
refletir em acdoes em 2020?

Houve um pequeno cresci-
mento no ndmero de unida-
des e um crescimento maior
na capacidade de atendimento,
com a transformacdo de unida-
des D em DN.

0 desafio maior foi a manu-
tencdo das aliquotas de arre-
cadacdo com o ministro da
economia querendo reduzir ou
acabar com elas. A batalha con-
tinuara nos préximos trés anos,
pois o tema dificilmente saird
da cabeca do ministro Guedes.
Em 2019, vencemos. Agora, é
continuar o trabalho em 2020.

0 foco neste ano serd
a melhora da produtivida-
de. Temos programa de ges-
tdo avancado e jd estamos
cobrando melhores resultados
da nossa equipe. Precisamos
fazer mais para o trabalhador
com menos recursos. Estamos
focados em atender as neces-
sidades dos empresdrios em

“Estamos ouvindo os empresarios
e suas demandas. Sempre que
essas se mostram pertinentes,

procuramos atendé-las"

tudo aquilo que faz parte das
atividades finalisticas.

0 Sistema CNT, por meio
do ITL, ja investe na capa-
citacdo dos gestores a fim
de gerar competitividade.
Em 2020, o instituto passa
a oferecer cursos em uma
diversidade maior de areas.
Por que o ITL decidiu ampliar
a sua atuacdo e como isso
pode trazer resultados ainda
melhores para o setor de

transporte?
Estamos ouvindo os empre-
sarios e suas demandas.

Sempre que essas se mostram
pertinentes, procuramos aten-
dé-las. Foi assim que, no pro-
grama de capacitacdo com a
FDC (Fundacdo Dom Cabral),
mantivemos as turmas de
Gestdo de Negdcios e acres-
centamos a Gestdo de Recursos
Humanos. A quantidade de tur-
mas é definida com foco na
demanda e em nossa capacida-
de de pagamento. A gestdo do
Sistema CNT sempre serd com
responsabilidade financeira.
Ainda esta em nossa pro-
gramacdo uma turma avanca-
da com foco em gestdo finan-
ceira. As tratativas estdo em
andamento com a FDC e outras
instituicdes de renome. Vamos
ainda ter a primeira turma
para certificacdo do modal
aquavidrio. 0 ferrovidrio conti-
nuara com o curso ministrado
pela DB (Deutsche Bahn) e o

aeroviario, com o da Embry-
Riddle. Desse modo, todos os
modais estardo contemplados.
Estamos sempre procurando o
que hd de melhor no mundo
para qualificar os nossos pro-
fissionais.

Qual mensagem o senhor
deixa aos transportadores
brasileiros para 2020?

Deixo uma mensagem de
otimismo com responsabilida-
de. Em 2019, o governo tra-
balhou muito para melhorar
0 ambiente de negdcios no
Brasil. Um exemplo disso foi 0
avanco quanto as NRs (normas
regulamentadoras) do traba-
[ho. Registre-se que o TST vem
tomando decisdes que con-
firmam a validade da maioria
das alteracdes realizadas pelo
Congresso. Até agora, todas as
decisdes do TST vém no sen-
tido de confirmar a validade
das NRs.

Esse tipo de avanco nos
permite sermos otimistas
para o ano de 2020, quan-
do esperamos um crescimen-
to da ordem de mais de 2%,
chegando perto de 3%. Mas
crescimento ndo é sindnimo
de facilidade. Ai entra a neces-
sidade de o empresdrio ser
sempre responsavel, cuidando
da sua empresa e ndo admi-
tindo trabalhar com prejuizo.
Reforco que o lucro é o ali-
mento essencial para a vida
das nossas empresas. @



MAIS TRANSPORTE

Vera, caminhao S
elétrico, autonomo
e por assinatura

Sem motorista, volante e cabine e puxado por
motores elétricos. Esse é o Vera, 0 novo caminhdo
da Volvo, que estd prestes a entrar em operagdo,
tornando-se o primeiro caminhdo com nivel 4 de
automacdo. A Volvo aproveita o lancamento para
testar um novo modelo de negdcio, o transporte
por assinatura, em que o cliente podera pagar
por tonelada de carga transportada. Além disso, a
marca oferecerd um pacote que inclui manutencdo,
infraestrutura e uma torre de controle, de onde
serd possivel gerenciar a operagdo. A bateria tem
autonomia para cerca de cem quildmetros.

DIVULGACEO | SONY

Sony agora
tambem e carro

A Sony, marca que antes era

vista no interior dos carros (nos
equipamentos de som e nos recursos
de conectividade), agora também

é fabricante de carro. A empresa
japonesa apresentou seu primeiro
carro em uma feira de tecnologia
realizada em Las Vegas. O Vision-S
tem desempenho de carro esportivo,
com aceleragdo de zero a 100 km/h
em 4,8 sequndos e velocidade maxima
de 240 km/h.




DIVULGACAQ | LUCASFILM

Nao pisque

No (ltimo GP Brasil, em Interlagos
(SP), a RBR levou apenas 1s82 para
trocar os quatro pneus do carro
de Max Verstappen, estabelecendo
um novo recorde para a categoria.
A troca, digna do super-heréi The
Flash, ajudou o holandés em sua
vitdria. Ndo viu? Acesse pelo QR Code, mas ndo pisque!

™ Porsche e Star Wars

A montadora alema Porsche exibiu uma nave
espacial, construida para promover o mais
novo filme da saga Star Wars, “A Ascensdo
de Skywalker". Batizada de Tri-Wing S-91X
Pegasus Starfighter, ela foi exibida em
tamanho natural, com cerca de 1,5 metro

de altura, durante a estreia do filme, em
dezembro de 2019.

Mercedes Avatar

A Mercedes apresentou o Vision
AVTR, um modelo inspirado

no universo do filme “Avatar".
Desenvolvido em conjunto com a
equipe do filme, o protétipo traz,
em seu interior, tecidos feitos

de plastico reciclado, madeira

de produgdo sustentdvel e um
revestimento de microfibra reciclada
vegana, que substitui o couro. Além
disso, ele usa a proxima geragao
de baterias, a organica, atualmente
em desenvolvimento pela marca.
Trata-se de uma fonte de energia
100% reciclavel, sem metais e com
eletrdlitos a base de agua.

DIVULGAGAO | MERCEDES BENZ
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Supersonico da Nasa

0 X-59 QueSST, o jato supersdnico desenvolvido pela Nasa para i q(
missdes espaciais, podera voar a partir de 2021. A agéncia espacial ' »
americana divulgou que a aeronave experimental estd autorizada para / Qﬂ‘“ -
a montagem final e que poderd ser lancada em menos de dois anos. P —

“ il
-

Essa é a primeira nave experimental da Nasa em 30 anos.

DIVULGACAO | NASA

DIVULGACRO | UBER

Uber, Hyundai e
0 carro voador

A Uber anunciou uma parceria com a Hyundai

para o desenvolvimento do Uber Air, um carro
voador. A concepcdo apresentada pela Hyundai

se chama VTOLs (sigla em inglés para veiculo
elétrico de pouso e decolagem verticais). Caberd

a marca coreana produzir e implantar os veiculos
aéreos. Ja a Uber fornecerd servigos de suporte ao
espaco aéreo, conexdes para transporte terrestre e
interfaces com os usudrios por meio de uma rede de
compartilhamento de viagem aérea.

DIVULGAGAO | TOYOTA

Toyota e a sua
“cidade do futuro”

A Toyota planeja construir uma “cidade do futuro” na base do Monte Fuji, no
Japdo. A cidadela sera abastecida com a energia de células de hidrogénio

e funcionara como laboratério para carros auténomos, casas inteligentes,
inteligéncia artificial e outras tecnologias. A “Woven City” (Cidade Tecida),
em referéncia as origens da empresa como fabricante de teares, terd
servicos de policia, bombeiros, ambulancia, escolas e poderd abrigar um
conjunto de empregados e outras pessoas vinculadas a Toyota.




ARQUIVO SISTEMA CNT

CNT e ANTT
assinam acordo
de cooperacao técnica

A CNT (Confederacdo Nacional do Transporte) e a ANTT (Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres) assinaram, em janeiro, um
acordo de cooperacdo técnica que prevé um conjunto de acdes
que contribuirdo para elevar a eficiéncia no transporte rodoviario
de cargas. Por meio do acordo, a Confederacdo e a ANTT deverdo
ampliar a integracdo entre os sistemas das entidades, melhorar
o desempenho dos servicos oferecidos a comunidade e criar
novas solucdes para atender e agilizar as demandas. Entre os
principais pontos previstos no acordo de cooperacdo técnica,
estdo a promocdo do intercambio de informacdes; a execucdo
de fiscalizacBes, por meio de operagdes conjuntas ou separadas,
guanto ao cumprimento das obrigacdes pactuadas; a realizacdo de
estudos de viabilidade técnica e econdmica; e andlises de impacto
requlatdrio em temas afetos ao transporte rodovidrio de cargas.

Mustang 1968 é o
mais caro da historia

Um Ford Mustang GT 1968 foi vendido por mais de
RS 15 milhdes. 0 esportivo foi uma das estrelas do
filme "Bullitt", que teve o lendario ator Steve McQueen

como ator principal. O veiculo foi arrematado na casa
de leildes Mecum Auctions, em Kissimmee, perto de
Orlando. E, agora, o Mustang “mais famoso do mundo”
também é o mais caro do planeta. E ndo pense que
ele foi restaurado. O carro de McQueen ainda preserva
todas as marcas da época da gravacdo.

DIVULGAGAO | MECUM AUCTIONS




MAIS TRANSPORTE

ARQUIVO SISTEMA CNT

Dnit publica nova resolucao

0 Dnit (Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes)
requlamentou o transito nas rodovias federais de veiculos (ou combinagdes
de veiculos e equipamentos) destinados ao transporte de cargas indivisiveis
e excedentes em peso ou dimensdes ao limite estabelecido na legislacdo. De
acordo com a resolucdo, nenhum veiculo transportador de carga indivisivel
poderad transitar em rodovia federal sem oferecer completa sequranca e
estar equipado de acordo com o previsto em lei, especialmente quanto a
sua sinalizacdo. O texto informa que o transporte de carga indivisivel deve
ser feito em veiculos adequados, que apresentem estruturas, estado de
conservacdo e poténcia motora compativeis com a forca de tracdo a ser
desenvolvida. A distribuicdo de pesos brutos por eixo ndo podera exceder os
limites maximos permitidos, observando rigorosamente as especificacdes do
fabricante ou do drgdo certificador competente, reconhecido pelo Inmetro
(Instituto Nacional de Metrologia).

Tesla vale mais que
GM e Ford juntas

As acOes da montadora Tesla superaram em janeiro,
pela primeira vez, o valor de mercado combinado de

General Motors e Ford. Os papéis da empresa de Elon
Musk subiram 4,9%, e o seu valor de mercado chegou a
USS 88 bilhdes. 0 montante é USS 2 bilhdes maior que
o valor combinado de GM (USS 49 bilhdes) e Ford (USS
37 bilhdes). GM e Ford venderam, cada uma, mais de 2
milhes de veiculos nos EUA, no ano passado. Ja a Tesla
entregou 367,5 mil unidades no mundo.




SUAS DUVIDAS
SOBRE VIAGEM DE
AVIAO RESPONDIDAS
EM UM SO CANAL

DO YOUTUBE.

v Compra esperta
v Guia de bagagem
v Viagem com criang¢as

v Seguranca de voo

ACESSE
youtube.com/SéSeForVoando
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orcamento do gover-

no federal para inves-

timento em infraes-

trutura de transporte
em 2020 é o menor em 16
anos. E preciso ter esse dado
em mente antes de decifrar
0 ambicioso plano de acdes
tracado pelo Ministério da
Infraestrutura. De largada,
estdo programados 44 leiles,
que contemplardo os modais
rodovidrio, ferrovidrio, aqua-
vidrio e aéreo. Com essa movi-
mentacdo, a meta declarada do
ministro Tarcisio de Freitas é
atrair RS 101 bilhGes em inves-
timentos nos préximos meses.
Além disso, a pasta prevé a

entrega de mais de 50 obras
publicas.

0 boom das concessoes, em
meio a uma realidade de aper-
to orcamentdrio, ndo é fruto
do acaso. Isso sinaliza que os
gestores ja mudaram a chave
quanto ao papel a ser desem-
penhado pelo Estado - de indu-
tor direto do desenvolvimento
a planejador estratégico. Ao
menos, essa € a interpretacdo
dos especialistas ouvidos nesta
reportagem. Cada um em seu
dominio, eles ajudam a contex-
tualizar essa importante virada,
com insights sobre o passado, o
presente e o futuro da infraes-
trutura de transporte no Brasil.

CARTEIRA DE CONCESSOES DO
MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA EM 2020

Rodoviario

7 rodovias:

0 Plano CNT de Transporte e Logistica (2018)
estima que, somente para o modal rodovidrio, 0

Brasil precisaria investir

em 981 projetos estruturantes

E necessario

em mais de 2.600 intervencoes
para todos os modais (rodovidrio, ferrovidrio,

aquavidrio e aéreo)

- BR-101/SC - 220 km - Div. SC/RS - Paulo Lopes/SC: leildo em 21/2

- BR-381/262/MG/ES - 672 km - Belo Horizonte/MG - Governador Valadares/MG - Viana/ES: leildo no 40 trimestre
- BR-163/230/MT/PA - 970 km - Sinop/MT - Miritituba/PA: leildo no 2° trimestre

- BR-153/080/414/GO/T0 - 852 km - Andpolis/GO - Alianca do Tocantins/TO: leildo no 3° trimestre

- BR-116/101/465/RJ/SP - 402 km - Rio de Janeiro/RJ - Sdo Paulo/SP: leildo no 4° trimestre

« BR-116/493/RJ - 711 km - Rio de Janeiro/RJ - Além Paraiba/MG - Gov. Valadares/MG: leildo no 4° trimestre

- BR-040/495/RJ/MG - 180 km - Juiz de Fora/MG - Rio de Janeiro/RJ: leildo no 4° trimestre

Investimentos previstos: _




“Foram duas as mudancas
paradigmaticas. Primeiro, o
reconhecimento da incapa-
cidade do Estado de investir.
Segundo, a chamada do setor
privado em um contexto de
excesso de demanda de inves-
timento”, diagnostica o econo-
mista Cldudio Frischtak. “Eu diria
que a atracdo do setor privado &,
hoje, irreversivel. Ndo vejo, nas
préximas décadas, o Estado bra-
sileiro tendo capacidade fiscal
para reverter esse processo de
forma alguma”, prevé.

Se estamos diante de um
ponto de virada com potencial
para redesenhar o perfil do
pafs, o tempo dira.

Ferroviario

0 PLOA (Projeto de Lei Orcamentaria Anual)
aprovado no ano passado reservou ao
Ministério da Infraestrutura RS 529 bilhdes
para investir em todas as modalidades de
transporte - valor 31,1% menor do que aquele
autorizado em 2018 (RS 7,68 bilhGes). Ndo se
trata de um ponto fora da curva, sequndo ana-
lise publicada no Boletim Economia em Foco,
da CNT. 0 viés de retracdo remonta a 2010, e
a queda acumulada no periodo foi de 57,3%.
0 baixo investimento tende a impactar,
sobretudo, a malha rodovidria. Para se ter
uma ideia, apenas com os RS 2,39 bilhdes

2 ferrovias + 4 renovacoes antecipadas:
- FIOL (Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste): [Ihéus/BA - Caetité/BA (537 km): leildo no 3° trimestre
- Ferrogrdo: Lucas do Rio Verde/MT - Sinop/MT - Miritituba/PA (1.142 km): leildo no 3° trimestre

* Renovacdo Rumo Malha Paulista (1.989 km): assinatura de contrato no 1° trimestre

+ Renovacdo Estrada de Ferro Carajas (892 km): assinatura de contrato no 2° trimestre

- Renovacdo Estrada de Ferro Vitoria a Minas (895 km): assinatura de contrato no 2° trimestre

- Renovacdo MRS Logistica S.A. (1.686 km): assinatura de contrato no 49 trimestre

Investimentos previstos: _

que a pasta deixara de receber, seria possivel
implantar cerca de 750 km de rodovias de
pista simples, quase a distancia entre Brasilia
(DF) e Belo Horizonte (MG). O valor também
seria suficiente para restaurar cerca de 1900
km de trechos pavimentados ou para duplicar
cerca de 300 km de rodovia.

Para o presidente da CNT, Vander Costa, "0
baixo orcamento prejudica o setor, pois eleva 0
custo do transporte e reduz a nossa competiti-
vidade". Sequndo Vander Costa, “é imprescindi-
vel fortalecer o setor de transporte em relacdo
ao aporte de recursos investidos pelo poder
plblico”. A andlise da CNT ressalta, ainda, que o
cendrio pode ser amenizado pela apresentacdo
de emendas parlamentares que amparem pro-
jetos do Ministério da Infraestrutura.




ENTRE AS BRS,
0S DESTAQUES
SAO:

“Serd leiloada no trecho de 970 km
entre  Sinop/MT e Miritituba/PA.
A rodovia é ponto focal na rota de
escoamento da safra de grdos pro-
duzidos até os portos do Arco-Norte,
e teve a pavimentacdo concluida
pelo Dnit (Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes) neste
ano. A concessdo vai garantir a manu-

tencdo e a trafegabilidade da via, impe- §

dindo, assim, os atoleiros que ocorriam
em periodos de chuvas.”

“Ja tem data do leildo marcada: 21/2. 0
trecho de 220 km, entre a divisa de Santa
Catarina com o Rio Grande do Sul e o
municipio de Paulo Lopes/SC, serd repas-
rota turistica que da acesso ao litoral
Sul do pais.”

(FONTE: MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA)

CARTEIRA DE CONCESSOES DO
MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA EM 2020

Aquaviario

9 terminais portuarios:
- 1em Fortaleza/CE (Terminal Maritimo de Passageiros de Fortaleza): leildo no 1° trimestre
- 1 em Paranagua/PR (PAR 32): leildo no 4° trimestre

- 4 em Itaqui/MA (1Q103, 1QI11, 1QI12 e 1QN3): leildo no 2° trimestre
- 2 em Santos/SP (STS 14, STS 14A): leildo no 3° trimestre
- 1em Salvador/BA (ATU12): leildo no 4° trimestre

Investimentos previstos: _




CORRECAQ
DE ROTA

0 economista Claudio Frischtak, presi-
dente da Inter.B Consultoria Internacional
de Negdcios, recorre a imagem do pén-
dulo para ilustrar as transformacdes do
Estado brasileiro nas dltimas décadas.
Sequndo ele, apés alguns ensaios libe-
rais nos anos 1990, o Estado comecou
a ganhar musculatura. O dpice dessa
trajetdria coincide com o langamento
do PAC (Programa de Aceleracdo do
Crescimento) em 2007. A partir dai, teria
ocorrido um refluxo, impulsionado por
uma sequéncia de insucessos.

“Vocé tem um conjunto enorme de
obras abandonadas no meio do caminho.
Estamos falando, no ambito do governo
federal, de mais de 8.000 projetos aban-
donados. Quando vocé soma isso aque-
les financiados pelos préprios estados e
municipios, nés temos 14 mil. Sdo ndme-

ros mastodonticos”, examina. “A (nica
maneira de entender isso é ver uma falha
muito grande na governanca dos investi-
mentos”, aponta.

Frischtak é autor de um estudo
influente, feito em parceria com Jodo
Mourdo para o Ipea (Instituto de Pesquisa
Econdmica Aplicada), onde se I uma
constatacdo dolorosa. Hoje, o estogue de
capital de infraestrutura do Brasil (que
abrange os setores de transporte, ener-
gia, telecomunicacdes e saneamento)
estaria na ordem de 36% do PIB, “sendo
gue um pais como o nosso, dadas as
dimens@es territoriais e as necessidades
da populacdo e das empresas, deveria ter
um estoque de capital na ordem de 60%
a 70% do PIB".

Na prética, isso se traduz em rodo-
vias deterioradas, viadutos ameacados,
passarelas interditadas. O peso da defa-
sagem ficou grande demais, de modo que
a recuperacdo, se vier, serd lenta. "Nos

estamos falando de 20 anos consecutivos
de investimentos. Estamos falando em
deixarmos de investir 1,9% do PIB, como
fizemos no ano passado, para investirmos
acima de 4% ao longo dos préximos 20
anos”, enfatiza. Além disso, a qualidade
do gasto sera decisiva.

Apesar das dificuldades, Frischtak
ndo é pessimista. “Estamos entrando
no que alguns analistas imaginam que
seja um longo ciclo de inflacdo baixa e
juros baixos. E juros baixos significam
custo de capital baixo. Isso implica que
projetos até entdo menos rentdveis se
tornardo rentdveis o suficiente para
serem executados. Isso vai ser uma
grande alavanca para os investimentos
de infraestrutura, que sdo de médio e
longo prazos”, acredita. Além disso, ele
menciona o exemplo do Chile e do Peru,
paises com problemas semelhantes e
que conseguiram fazer a travessia no
quesito infraestrutura.

Aéreo

22 aeroportos:

- 7 no Norte (Boa Vista/RR, Manaus/AM, Tefé/AM, Tabatinga/AM, Cruzeiro do Sul/AC, Rio Branco/AC
e Porto Velho/RO)

- 6 no Centro (Goiania/GO0, Petrolina/PE, Palmas/TO0, Teresina/Pl, Imperatriz/MA e Sdo Luis/MA)

- 9 no Sul (Londrina/PR, Foz do Iguacu/PR, Bacacheri/PR, Curitiba/PR, Joinville/SC, Navegantes/SC,
Uruguaiana/RS, Bagé/RS e Pelotas/RS)

Investimentos previstos: -
BE ezembro

(FONTE: MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA)
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PASSOS PARA
AVANCAR

Planejamento

A EXPERIENCIA DOS
AEROPORTOS

Regulacdo

Inseguranca juridica

Legislacdo

Talvez o modal mais bem-sucedido na
politica de concessdes seja 0 aéreo.
Isso se deve a um processo de amadure-
cimento, a um aprendizado penoso, cujo
propulsor foi o episédio conhecido como
“caos aéreo”, em 2006. A leitura é de
Mozart Mascarenhas Alemdo, engenheiro
de infraestrutura aerondutica, consultor
e projetista de aeroportos.

"0s primeiros aeroportos concedidos
- Guarulhos, Viracopos e Brasilia - vieram
em um momento de crise. 0 governo fede-
ral ndo tinha recursos para fazer os inves-
timentos necessarios. Entdo, esse foi um
marco, porque iniciou um procedimento
de melhoria da infraestrutura”, relembra.
“f uma pena que, nessa época, anterior
a operacdo Lava Jato, essas concessdes
foram um pouco de operacdo aeroportu-
dria e um pouco de operacdo financeira”,
pontua. "Apresentaram-se projetos muito

grandes, com projecdes de demanda oti-
mistas demais e que ndo correspondiam
a realidade. Tanto é que, hoje, 0 Aeroporto
de Viracopos esta passando por uma situ-
acdo financeira ruim", lamenta.

Entusiasta da politica de concessdes
do governo, que ele considera adequada
para a realidade brasileira, o especialista
faz apenas uma ressalva: “Considero de
grande importancia a ideia de se inves-
tir em novos aeroportos e ndo somen-
te conceder os ja existentes”. Seriam
necessdrias alteracbes legislativas em
se tratando de aviacdo comercial, ele
explica. “Porém, hoje, ja existe a possi-
bilidade de construcdo de novos aero-
portos de aviacdo geral e executiva, cujo
tratamento legal é diferenciado. Além
disso, para esses aeroportos, a legisla-
¢do permite liberdade tarifaria, o que ele
vé com bons olhos.
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UMA VIA
CONSOLIDADA

“Em 1995, entramos em um caminho,
que me parece sem volta, de fazer con-
cessdes de servicos publicos. Estamos
falando claramente da parte de transpor-
tes, logistica, mobilidade urbana. Esse
caminho foi escolhido no final da década
de1990; e, hoje, temos concessdes madu-
ras e que serdo renovadas”, contextu-
aliza César Borges, presidente da ABCR
(Associacdo Brasileira de Concessoes de
Rodovias).

Segundo Borges, as concessdes se
impuseram ndo apenas por seus méritos
mas também por falta de contraponto,
especialmente apds a recessdo de 2014.
“0 modelo ja vinha sendo aprovado pela
eficiéncia e rapidez que o setor privado
proporciona. Agora, porém, somou-se
uma coisa importante, que é a falta abso-
luta de recursos fiscais por parte dos
entes federativos para investir na infra-
estrutura. Entdo, praticamente, sobrou a

I
= ﬁ -

solucdo da concessdo, sendo a forma de
vocé melhorar (o que j4 foi feito) e aten-
der melhor o usudrio”, assevera.

Isso posto, Borges afirma que as
concessdes ndo sao uma panaceia, que
resolverd todos os problemas de infra-
estrutura do pais. “Isso seria se iludir.
Algum recurso pdblico tem de existir
em estradas pioneiras, em estradas ndo
pavimentadas que precisam ser pavi-
mentadas, também para a conservacdo
da malha, pois ela ndo serd totalmente
concessionada”, pondera.

0 presidente da ABCR garante que o
setor privado esta “comprador”. “Ele esta
pronto para entrar, mas depende de que
0 governo traga bons projetos”, salienta.
No entanto, o tamanho do carddpio de
concessdes recém-posto pelo Ministério da
Infraestrutura é algo que embaraca um
pouco. “Vocé fica examinando para ver o
melhor prato”, compara. A questdo, a rigor,
¢ a atratividade. Quando um leildo é feito
em lotes, hd a possibilidade de “oferecer
filé com 0sso”, para usar uma metafora do
ja citado Claudio Frischtak. E quando ndo é?

-

.-.
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“Veja bem, 0 governo anuncia agora a
oferta de 16 mil quilometros para serem
feitos em trés anos. Os governos estadu-
ais pensam em lancar mais outros 3.000
quilometros. Para vocé ter uma ideia, no
Brasil, hoje, o governo federal tem 10 mil
quilometros de estradas concessionadas.
0s governos estaduais tém outros 10 mil,
mais concentrados em Sdo Paulo, que
tem 8.000. Esse é 0 nosso universo. E
bastante ambicioso (0 que o governo
propde)”, reflete.

0 grande vildo das concessiondrias,
porém, continua a ser a inseguranca juri-
dica. Sobre isso, a reportagem instiga a
opinido de Borges. “Diminuir a insequran-
ca juridica significa ter a compreensdo
de que, quando vocé assina um contrato
de 30 anos, a realidade vai se sobre-
pondo ao contrato. Por isso, é prevista
uma revisdo quinquenal. Necessidades
de intervencdo variadas, que ndo foram
previstas no projeto, vdo causar dese-
quilibrios. Se a agéncia requladora ndo
fizer esse reequilibrio econdmico, haverad
insequranca juridica”, conclui.
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INSPIRACAQ
NO PASSADO

NOTICIAS i
DO FERROVIARIO

Um dos trunfos da carteira de projetos do
Ministério da Infraestrutura é a Ferrograo,
no trecho de 1142 km entre Lucas do
Rio Verde/MT, Sinop/MT e Miritituba/PA.
Uma vez concluida, a linha férrea terd
consequéncias muito importantes para o
transporte rodoviario de cargas e, a longo
prazo, para o agronegdcio. 0 movimento
interessa a ATP, que congrega diversos
expoentes do agro (dez dos seus 24 asso-
ciados). Por isso, o presidente da entidade,
Murillo Barbosa, esta apto a fazer uma
anadlise certeira. “No ferrovidrio, existem

Mozart Mascarenhas Alemdo deixa
como sugestdo para o futuro da
aviacdo brasileira um resgate histérico:
0S V00s regionais, que fizeram a gléria do
Bandeirante nos primérdios da Embraer.
“Acho de grande importancia que se
repense a figura da aviacdo regional,
que eram avides menores voando em
locais que tivessem uma demanda ndo
tdo grande para avides a jato”, recorda.
Ele cita como exemplo o aeroporto que

coisas interessantes vindo al. A Ferrogrdo
é uma das que ainda ndo tém processo
no curto prazo, mas vai caminhar bas-
tante nos préximos anos. E uma alterna-

atende Sdo Jodo del Rei e Tiradentes
(MG), que, por ser uma regido turistica,
tem demanda consistente, mas ndo justi-
fica a decolagem didria de um Boeing 737.
“Mas, para isso, seria interessante algum
tipo de incentivo fiscal para as empresas
aéreas"”, acrescenta. “Seria algo como um
incentivo de ICMS ou reducdo do valor do
guerosene de aviagdo. Enfim, eu defendo
a ideia de subsidio as empresas para esse
retorno da aviacdo regional” conclui.

“IIIIIIIIIIIIII

tiva muito mais vantajosa a BR-163. Vai ~‘

ser uma coisa formidavel. Esse projeto é [

demorado? E. Primeiro, hd o processo de |
licitacdo. Depois, as licencas ambientais. = IEEEEEEEEEEEEEERE

Em sequida, a construcdo propriamen- =

te dita. Ndo é algo para menos de dez :

anos, mas € interessantissima. Por isso, =

eles querem fazer a concessdo da BR-163 ™
agora, para garantir esse escoamento A N B R R R R RRRRERBRER R

com qualidade até Miritituba enquanto a [ 8

ferrovia ndo fica pronta”. o
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Aopgéo histérica pelo modal rodoviario
em nossa matriz de transporte faz
da inddstria automobilistica um impor-
tante termdmetro da economia. Por isso,
é promissora a projecdo da Anfavea
(Associacdo Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores) para 2020. A enti-
dade prevé aumento de 9,4% nas vendas,
consolidando uma trajetoria ascendente.
Em seu balango, a associacdo fez constar
a expressdo “otimismo moderado”.
Segundo o diretor técnico da Anfavea,
Henry Joseph Junior, o “otimismo” cor-

responde a uma série de fatores macroe-
condmicos benignos. “A gente esta con-
siderando a questdo do PIB (em alta); da
taxa Selic (em baixa); da inflacdo (sob
controle); do aumento de empregos. Sdo
indicativos que vém se mostrando positi-
vos desde 2019. 0 mercado brasileiro estd
melhorando”, aponta.

“Moderado”, esclarece Joseph Junior, é
uma ressalva quanto ao patamar pré-crise,
ainda ndo recuperado. “Ainda ndo atingi-
mos aquilo que ja tivemos no passado.
Continuamos com uma capacidade ociosa

EM BREVE,
NA SUA GARAGEM

As tecnologias embarcadas vém avancando

Downsizing

“Na questdo da melhoria da eficiéncia energética, temos o downsizing.
Vocé consegue que veiculos com motores de tamanho menor desenvol-
vam, em termos de poténcia, torque e eficiéncia, do mesmo modo que
veiculos de motor grande, mais beberrdes e poluentes. Um exemplo
disso é a quantidade enorme de motores de trés cilindros que estdo
entrando no mercado brasileiro - até mesmo motores de trés cilindros
combinados com turboalimentacdo. Sdo tecnologias ultra-avancadas.”

rapidamente, com destaque para aquelas que ampliam a
seguranca do condutor e a qualidade do meio ambiente.
Henry Joseph Junior citou trés tendéncias que sao

a cara da década de 2020:




bastante significativa, ou seja, somos capa-
zes de produzir muito mais do que aquilo
que efetivamente entregamos. Essa capaci-
dade ociosa, na verdade, é um custo que as
empresas vém carregando”, detalha.
Sempre que pode, a Anfavea colide
contra o Custo Brasil. “Esse é o nome
para uma quantidade enorme de fatores,
uma série de gargalos, que vdo desde a
burocracia excessiva, o tempo para obter
licencas, até o valor dos impostos e a
complexidade para pagd-los”, resume.
“0 pais ainda tem muitos problemas de

Pneus verdes

“Sdo pneus de baixa resisténcia
ao rolamento, com atrito muito
menor e que fazem com que o
veiculo consiga andar gastando
menos combustivel.”

logistica. Assim, o consumidor, na ponta,
paga um preco final muito alto, que pode-
ria ser menor", acrescenta.

Ao ser perguntado sobre a mudan-
ca mais decisiva observada na década
que se encerra, o diretor lembrou a
forte entrada de marcas estrangeiras
no mercado doméstico. “Hoje, 90% dos
produtos fabricados no mundo estdo
no mercado brasileiro. O Brasil passou
realmente a ser um player em termos de
producdo de veiculos. Obviamente, isso
acirrou bastante a concorréncia, o que é

um beneficio para o consumidor brasilei-
ro, que passou a ter uma diversidade de
modelos muito grande”, analisa.

“Na drea de sequranca veicular, a gente
esta tendo uma profusdo de veiculos com
sensores - de estacionamento, de ré, de
frenagem. Sdo tecnologias que comecam,
pouco a pouco, a aparecer no mercado
brasileiro e que vdo elevando bastante o
grau de sequranca dos veiculos. Podemos
chama-las de tecnologias assistivas, na
medida em que ajudam os motoristas na
conducdo e evitam acidentes.” @

Tecnologias assistivas

“Na drea de seguranca veicular, a gente esta tendo uma profusdo de veiculos
com sensores - de estacionamento, de ré, de frenagem. Sdo tecnologias que

comegam, pouco a pouco, a aparecer no mercado brasileiro e que vdo elevando
bastante o grau de sequranca dos veiculos. Podemos chama-las de tecnologias
assistivas, na medida em que ajudam os motoristas na conducdo e evitam
acidentes.”
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- 0s numeros
do transporte

CNT lanca q’Uarta edicdo do Anudrio,
com estat[gticas sobre todos 0s modais
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s principais ndmeros
do setor transpor-
tador brasileiro nos
dltimos anos estdo
reunidos na quarta edicdo do
Anudrio CNT do Transporte, lan-
cada no dltimo més de dezem-
bro. Sdo mais de 800 tabelas

JAN 2020

e 500 arquivos que detalham o
perfil e a evolucdo de todos os
modais (rodovidrio, ferrovidrio,
aquavidrio e aéreo).

No documento, podem ser
consultadas as dimensdes, a
abrangéncia, a capacidade e
a produtividade da atividade

transportadora brasileira. Estdo
consolidados os dados dos
setores publico e privado de
cargas e de passageiros.

De acordo com o presi-
dente da CNT, Vander Costa,
esse é mais um trabalho que a
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Malha cresce 0,5%, enquanto
frota de veiculos aumenta 74,1%
+ 1720.7003 km em 2019, sendo 124%
pavimentados (213.452,8 km)
* Em 2009 eram 17120927
km, também apenas 12,4%
pavimentados (212.491,40 km)

103363180 veiculos registrados em 2019
«  Em 2009, eram 59.361.642 veiculos registrados

Em dez anos, nimero de motocicletas registradas é o que mais aumenta
«  Automdveis: 62,0%
Motocicletas: 84,3%
Onibus: 509%

+ Caminhées: 38,5%

China e Estados Unidos lideram a producao mundial de veiculos
* Brasil esta em nono lugar na producdo de veiculos

Mais de 5.000 mortos nas rodovias federais em 2018
«  Foram mais de 50 mil acidentes com vitimas nas
rodovias federais, nesse mesmo ano

Confederacdo Nacional do

Transporte disponibiliza para
estimular o desenvolvimento
do setor. "Ao concentrar todas
as estatisticas que envolvem
o transporte do Brasil em um
Unico local, a CNT estimula ana-




lises e o desenvolvimento de
solucdes para os problemas.
0Os dados sdo importantes para
entendermos melhor o setor e
buscarmos formas de estimular
o crescimento tanto da area de
cargas quanto da de passagei-
ros”, afirma.

0 Anudrio traz também os
resultados da Pesquisa CNT
de Rodovias elaborada pela
Confederacdo e informacoes

em relacdo a infraestrutura,
movimentacdo de cargas e de
passageiros, producdo e frota
de veiculos, entre outros assun-
tos. Com o material, é possivel
realizar uma andlise histérica
dos principais dados do setor.
Essa Ultima edicdo confir-
ma, por exemplo, um proble-
ma antigo do Brasil em rela-
¢do ao modal rodovidrio. A
infraestrutura disponivel para

caminhdes, Onibus e veicu-
los de passeio nas rodovias
brasileiras ndo atende, com
qualidade, a crescente deman-
da. Em dez anos, de 2009 a
2019, a frota de vefculos leves
e pesados aumentou 74,1%;
enquanto a malha disponivel
cresceu 0,5%. A qualidade é
deficiente na maior parte das
rodovias federais pavimenta-
das devido, principalmente, a

Auect | 2019

tatisticas consolidadas

falta de investimento no setor
de transporte.

0 modal ferrovidrio apre-
sentou queda de producdo
de locomotivas e vagdes nos
dltimos anos e aumento no
transporte de cargas até 2018.
0s modais aquavidrio e aéreo
também apresentam resul-
tados positivos em 2018 ao
serem comparados com perio-
dos anteriores. @

« De 2017 a 2018, houve queda de 10,4% no quadro de pessoal proprio e
terceirizado, passando de 43.382 para 38.875

 Desde 2001, o apice na producdo de carros de passageiros foi em 2016 (473)
«  Em 2017, a queda foi de 34,0%, passando para 312 por ano, ndmero mantido em

2018

« O numero de vagbes produzidos vem sofrendo quedas sucessivas desde 2014,

passando de 4.703 para 2.566, em 2018 (queda de 45,4%)
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Movimento em portos cresce 3% de 2017 para 2018
* 112 bilhdo de toneladas movimentadas nas instalacdes
portudrias brasileiras em 2018

Cabotagem cresce mais que longo curso
39% de aumento de 2017 para 2018 (2311 milhdes de
toneladas movimentadas) na cabotagem

« 25% de aumento de 2017 para 2018 (824,6 milhbes
de toneladas em 2018) no longo curso

Terminais de uso privado movimentam o dobro dos portos publicos
« 7455 milhdes de toneladas transportadas em 2018 (@umento

de 31% em relacdo a 2017), nos terminais de uso privado
« 3752 milhbes de toneladas transportadas em 2018 (@umento

de 28% em relacdo a 2017), nos portos publicos
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Numero de passageiros transportados aumenta 4,6%

« As empresas brasileiras e estrangeiras transportaram 117,6 milhdes de
passageiros em 2018. Em 2017, foram 112,5 milhbes

+ A demanda (RPK) aumentou 4,4% em 2018

+ A demanda internacional de passageiros para voos com origem ou destino no
Brasil cresceu 94% em 2018 (RPK)

Empregos reduzem 4,1%

« Total de empregados em empresas aéreas brasileiras em 2018: 52.447 (queda de
41% em relacdo a 2017)

O Brasil tem mais de 22 mil aeronaves registradas
O transporte aéreo publico regular, doméstico ou internacional, tem 29% da
frota: 640 aeronaves

* Aeronaves particulares: 46,6% da frota registrada




Mais de 52% das rodovias brasileiras apresentam problemas
no pavimento, sequndo pesquisa da CNT; Confederacao analisa
as tecnologias utilizadas em pavimentacado

por CARLOS TEIXEIRA






primeira estrada pavi-
mentada da humanida-

de teria sido construida

na Babilonia, entre 625

e 604 a.C. No Brasil, sabemos que
a primeira rodovia pavimentada
foi a Estrada Unido e IndUstria,
entre Petrdpolis (RJ) a Juiz de
Fora (MG). Essas vias historicas
guardam pouca semelhanca com
as atuais rodovias, submetidas a
um intenso trafego de veiculos.
Ainda ndo hd um modelo
infalivel de pavimento, mas
diferentes materiais e técnicas
tém sido utilizados em todo

TIPOS DE
PAVIMENTO

é utilizado
material asfaltico

o mundo para garantir, cada
vez mais, qualidade, durabili-
dade e seguranca. O informe
“Transporte em Movimento -
Como serdo os pavimentos do
futuro?”, elaborado pela CNT,
detalha os materiais alternati-
VoS que poderdo ser encontra-
dos na pavimentacdo de rodo-
vias nas proximas décadas.
Entre as inovacBes, estdo o
pavimento autorregeneravel,
ou bioconcreto, que alia, em
sua mistura, bactérias em esta-
do dormente e lactato de cél-
cio (que serve de alimento para

Rigido:
é utilizado
concreto

esses organismos). Ainda existe
a incorporacdo de palha de aco
ou de nanoparticulas de oxido
de ferro na mistura asfaltica, que
permitem a “cura” das trincas.
Outra novidade é o asfalto poro-
so, capaz de absorver a dgua da
chuva, reduzindo o impacto da
impermeabilizacdo do solo decor-
rente da pavimentacdo, especial-
mente nas dreas urbanas. J& o
pavimento fotocatalitico, cuja
superficie & nanomodificada pela
incorporacdo de Ti0, (didxido de
titanio), faz com que a super-
ficie adquira propriedades foto-

cataliticas, tornando-a capaz de
capturar e degradar gases que
contribuem para o aquecimento
global: os oxidos de nitrogénio
(simbolizados por NOx).

De acordo com o diretor-exe-
cutivo da CNT, Bruno Batista,
esses tipos de pavimentos ainda
ndo estdo sendo aplicados em
grande escala e é preciso ficar
atento a algumas varidveis.
“Precisamos verificar quando e
em que condicBes essas novas
técnicas e materiais poderdo ser
utilizados no pais. Vale lembrar
que a escolha do tipo de pavi-

Deformacdo

pelacargano
pavimento rigido

Pavimento Rigido

Subleito

Deformacdo eldstica

pela carga no

pavimento flexivel

Pavimento Flexivel

Base

Subleito

FONTE: ELABORADO PELA CNT.








































































































































